
Elektrische Stillstandsregeneration

1.1 Anwendung

Für Motorenanlagen, bei denen die Lastverhältnisse und 
damit die Abgastemperatur keine passive Regeneration 
zulassen. Die Anlagen müssen definierte und wiederkeh-
rende Stillstandszeiten aufweisen, z.B. Betrieb am Tage, 
Regeneration in der Nacht.
Einsatzbeispiel: 
Fahrgastschiffe, Notstromanlagen, Prüfstände, Pumpen

1.2 Aufbau
Die Filteranlage ist modular aufgebaut. Somit können 
Motorleistungen bis 1000 kW abgedeckt werden. Jedem 
Filterelement ist ein elektrischer Heizkörper zugeordnet. 

Rußpartikelfiltersysteme 
mit aktiver Regeneration

Rußpartikelfilter CRP-HZe2 mit 2 Filterelementen und Sicherheits-
bypass für elektrischer Stillstandsregeneration. 
Einsatz auf Fahrgastschiff, Motorleistung 190 kW.

In vielen Anwendungsfällen reicht die Abgastem-
peratur nicht für eine selbsttätige Regeneration 
aus. Das Abgas muss auf die erforderliche Regene-
rationstemperatur nachgeheizt werden. Dazu ste-
hen am Markt unterschiedliche Verfahren zur Ver-
fügung. Clemens hat hier mehrere Verfahren der 
elektrischen Regeneration zu bieten. Die Vorteile 
liegen auf der Hand: 
• keine beweglichen Teile
• kein empfindlicher Brenner
• kein Umgang mit Kraftstoff
• kein zusätzlicher Katalysator
• keine Mindesttemperatur erforderlich
• Heizwirkungsgrad nahe 100 %

Die Filterelemente sind katalytisch beschichtet, die Rege-
nerationstemperatur beträgt ca. 450 °C. Zu Reinigungs-
zwecken können die Filterelemente leicht ausgebaut 
werden. Die Anlage kann mit einem Sicherheitsbypass 
ausgerüstet werden.

1.3 Funktion
Die Regeneration eines Filterelements benötigt eine Zeit 
von ca. 5 Stunden. Bei mehreren Filterelementen kön-
nen alle Heizkörper gleichzeitig einschaltet werden (hohe 
elektrische Leistung – kurze Regenerationszeit) oder 
nacheinander einzeln oder in Gruppen (die elektrische 
Leistung wird zeitlich aufgeteilt - Regenerationszeit den 
Gruppen entsprechend). Bei Filteranlagen mit bis zu 3 Fil-
terelementen (Motorleistung bis zu 500 kW) genügt ein 
Wechselstromanschluss. Die Regeneration wird von Hand 
eingeschaltet, alle weiteren Funktionen laufen automa-
tisch ab.

Rußpartikelfilter CRP-HZe5 mit 5 Filterelementen und Sicherheits-
bypass für elektrischer Stillstandsregeneration. 
Einsatz auf Bundeswehr-Motorenprüfstand für Motorleistungen 
bis 1000 kW.



Kraftstoffnacheinspritzung

3.   Für Motorenanlagen, bei denen keine elektrische 
Energie zur Verfügung steht, kann das System der Kraft-
stoffnacheinspritzung eigesetzt werden.
Bei nicht ausreichender Abgastemperatur wird Kraftstoff 
eingedüst und nachverbrannt um die Abgastemperatur 
zu erhöhen.
Es müssen jedoch längere Zeitabschnitte vorliegen, in de-
nen der Motor im Schwachlastbereich läuft. Keine Rege-
neration im Stillstand. Im hohen Lastbereich erfolgt eine 
selbstständige Regeneration. Die Anlage kann mit einem 
Sicherheitsbypass ausgerüstet werden.
Einsatzbeispiel:
Fahrgastschiffe, Notstromanlagen, mobile Stromerzeu-
ger, Pumpenanlagen
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Elektrische Vollstromregeneration

2.1 Anwendung
Für Motorenanlagen, die häufig im Schwachlastbereich 
bzw. mit stark schwankenden Lasten arbeiten. Der Ein-
satz kann dort erfolgen, wo selbsterzeugte elektrische 
Energie zur Verfügung steht.
Einsatzbeispiel: 
Fahrgastschiffe, Notstromanlagen, mobile Stromerzeu-
ger, Aggregate-Prüfstände

2.2 Aufbau
Die Filteranlage kann modular aufgebaut werden. Somit 
können Motorleistungen bis 1000 kW abgedeckt werden. 
Die elektrische Leistung wird dem Generator entnommen 
und sorgt so gleichzeitig für eine Erhöhung der Motor-
last. Die Schalldämpfung beträgt ca 20 dB(A). Bei Bedarf 
kann das Filtersystem für erhöhte Schalldämpfung mit ei-
nem zusätzlichen integrierten Schalldämpfer ausgerüstet 
werden.

2.3 Funktion

Bei Abgastemperatur über 
ca. 300 °C erfolgt die Rege-
neration selbsttätig. Unter 
300 °C wird das Abgas wäh-
rend des laufenden Betriebs 
elektrisch nachgeheizt. Die 
elektrische Leistung wird 
dem Generator entnom-
men und sorgt so gleichzei-
tig für eine Erhöhung der 
Motorlast. Heiztemperatur, 
Regenrationsbeginn und 
Regenerationszeit werden 
automatisch geregelt und 
gewährleisten einen gerin-
gen Energieverbrauch.

Elektrische Vollstromregeneration auf einen Fahrgastschiff. 
Motorleistung 125 kW.

Elektrische Vollstrom-
regeneration auf einem 
Fahrgastschiff. 
Motorleistung 190 kW.
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